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Die Erfindung bezieht sich auf eine Radaufhangung 
fur Kraftfahrzeuge mittels Doppelquerlenker, bei der 
die Anlenkung des oberen Querlenkers am Achs- 
schenkel mindestens so hoch wie etwa der Reifen- 
auflendurchmesser liegt, und besteht ixn wesentlichen 
darin, daB der in einer Pahrzeugquerebene betrachtete 
Schnittpunkt der geometrischen Achsen der Lenker, 
von denen die oberen in der Normals tell ung der Rad- 
aufhangung von ihren Anlenkpunkten am Rahmen 
vorzugsweise nach oben und die unteren vorzugsweise 
nach unten geneigt angeordnet sind, oberhaib der- 
jenigen Geraden liegt, die durch den Bodenberuh- 
rungspunkt des einen Rades und den fahrzeugseitigen 
Anlenkpunkt des unteren Querlenkers des anderen 
Rades geht. 

Es ist zwar eine Radaufhangung bekannt, bei der 
der obere Querlenker im Gebiet des Reifenauflendurch- 
messers angeordnet ist, doch ist bei dieser Konstruk- 
tion das Momentanzentrum fur die Drehurig des 
Fahrzeugkorpers urn eine Fahrzeuglangsachse gegen- 
iiber der Fahrbahn sehr niedrig gelegen. Hingegen ist 
es ein Hauptvorteil der Erfindung, eine Radaufhan- 
gung anzugeben, welche die Vorteile eines hoch- 
gelegenen Momentanzentrums mit denen einer hohen 
Anordnung des oberen Querlenkers verbindet. Hier- 
durch werden besonders gute Fahreigenschaften er- 
zielt. Das hochgeiegene Momentanzentrum der Vor- 
derachse eines Kraftfahrzeuges, dessen Hinterachse, 
z. B. Pendelachse, ebenfalls ein hohes Momentan- 
zentrum aufweist, erlaubt, eine Neigung des Fahr- 
zeuges zum Ubersteuern in gewunschtem MaBe abzu- 
schwachen; der hoch angeordnete Lenker ergibt gun- 
stige Verhaltnisse fur die Kinematik beim Durch- 
federn des Rades und aufierdem eine baulich 
gunstige Anordnung insofern, als zwischen dem oberen 
und unteren Querlenker genugend Raum fur die 
Unterbringung von Rahmentragern, Federn, StoB- 
dampfern od. dgl. geschaffen wird. Ferner werden 
die vom Rad z. B. beim Bremsen tibertragenen 
Momente durch verhaltnismaBig kleine Krafte ab- 
gestutzt. 

Je nach den kinematischen Gegebenheiten kann ins- 
besondere der obere Doppellenker verschieden lang 
ausgefiihrt werden. Wahlt man z. B. eine Anordnung, 
bei der die fahrzeugseitigen Anlenkpunkte der oberen 
Lenker jeweils jenseits der Fahrzeug-Mittellangsebene 
liegen, so erhalt man eine obere Fiihrung des Rad- 
tragers, die fast einer Parallelfuhrung gleichkommt 
Man muB hierbei jedoch ein "Qberkreuzen des rechten 
und linken Doppellenkers in Kauf nehmen. Um dieser 
baulichen Unbequemlichkeit aus dem Weg zu gehen, 
geniigt es in vielen Fallen bereits, wenn die fahrzeug- 
seitigen Anlenkpunkte der oberen Lenker in der Fahr- 
zeug-Mittellangsebene zusammenfallen. Abex auch 
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eine kiirzere Ausbildung der oberen Lenker kann unter 
Umstanden Werte ergeben. 

ao Gegebenenfalis empfiehlt es sich bei der hohen Lage 
des oberen Querlenkers, daB bei verhaltnismaBig 
steiler und radnaher Lage des Achsschenkels dieser 
um den Reifen herum gekropft ist. Auf diese Weise 
erhalt man einen kleinen Spreizwinkel (geringe 

as Arbeit beim Lenken infolge nur geringer Hohenver- 
stellung des Fahrzeugkorpers) und trotzdem einen 
ebenfalls kleinen Lenkrollenradius (am Boden ge- 
messener Abstand der Schwenkachse des Rades bei 
Lenkeinschlagen von dem Bodenberiihrungspunkt des 

30 Rades), was ebenfalls zur Verringerung der Lenk- 
arbeit beitragt. 

Der geringfugige Nachteil- der erfindungsgemaBen 
Radaufhangung, daB namlich der Achsschenkel gegen- 
uber den iiblichen Ausfiihrungen etwas 1 anger und so- 

35 mit schwerer wird, kann dadurch ausgeglichen wer- 
den, dafl der Achsschenkel aus Leichtmetall besteht. 
Fiir diese MaBnahme allein wird kein Schutz bean- 
sprucht. 

In der Zeichnung sind funf Ausfuhrungsbeispiele 
40 der Erfindung dargestellt. In 

Fig. 1 bis 3 sind schematisch drei erfindungsgemafle 
Radaufhangungen gezeigt, und zwar mit verschieden 
langen oberen Lenkern, 

Fig. 4 zeigt schematisch eine Ausbildung mit ge- 
45 kropftem Achsschenkel und 

Fig. 5 eine konstruktive Losung entsprechend dem 
Schema von Fig. 1. 

In den schematischen Figuren sind die Federungs- 
und Lenkungseletnente der Obersichtlichkeit halber 
50 weggelassen worden. 

An dem Fahrzeugkorper 10 sind die oberen Doppel- 
lenker 11 und die unteren Doppellenker 12 angelenkt. 
Die Lenker 11 und 12 sind durch Achsschenkel 13 
miteinander verbunden, und zwar mit Hilfe von 
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Kugelgelenken 14 und 15, so daB nicht nur Hub- 
bewegungen des Rades, sondern auch lenkausschlage 
raoglich sind. Die Anlenkungspunkte 14 der oberen 
Doppellenker 11 liegen oberhalb des Auflendurch- 
messers des Radreifens. Die geometrischen Achsen 
der Lenker 11 und 12 bzw. 11' und IT schneiden sich 
in einem Punkte 16 bzw. 16'. Diese Punkte liegen 
oberhalb der Geraden 17 bzw. 17', die jeweils durch 
die Bodenberuhrungspunkte 18 bzw. 18' der Rader 
und die fahrzeugseitigen Anlenkpunkte 19 bzw. 19' 
der unteren Querlenker 12 bzw. 12' gehen. Das 
Momentanzentrum 20 fair die Drehung des Fahrzeug- 
korpers 10 um eine Fahrzeuglangsachse relativ zur 
Fahrbahn liegt auf dem Schnittpunkt der Verbindungs- 
geraden zwischen dem Punkt 16 und dem zugehori- 
gen Bodenberuhrungspunkt 18 mit der Verbindungs- 
geraden zwischen den Punkten 16' und 18 7 . 

Die Fig. 2 unterscheidet sich von der Fig. 1 nur 
dadurch, dafl die oberen Querlenker 11 und 11' in 
einem einzigen fahrzeugseitigen Anlenkpunkt 21 zu- 
sammeniaufen. Bei der Anordnung nach Fig. 3 uber- 
kreuzen sich die Lenker 11 und 11/ und sind bei 22 
bzw. 22' am Fahrzeug angelenkt. Die Lage des 
Momentanzentrums 20 ist bei samtlichen drei Figuren 
diegleiche. 

Wie aus Fig. 1 bis 3 ersichtlich ist, hegt die 
Schwenkachse 23 des Rades fur die Lenkausschlage 
verhaltnismaflig schrag, so dafl sich ein recht grofier 
Spreizungswinkel a ergibt. Dies ist erforderlich, da- 
mit der Lenkrollenradius 24 bei gegebener Lage des 
GelenkeslS nicht zu grofi wird. Der grofie Sprei- 
zungswinkel bringt aber eine verhaltnismaflig groBe 
Arbeit beim Lenken mit sich. da bei Lenkausschlagen 
der Fahrzeugkorper gegenuber der Fahrbahn ge- 
hoben werden muB. Fig. 4 zeigt eine Konstruktion, 
die einen kleinen Spreizwinkel a mit einem ebenfalls 
kleinen Lenkrollradius 24 vereinigt Hierzu muB der 
Achsschenkel 13 um den Reif en herum gekropf t sein. 



Der Achsschenkel 13 kann bei alien Ausfuhrungs- 
beispielen aus Leichtmetall hergestellt sein. 
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1. Radaufhangung fur Kraftfahrzeuge mittels 
Doppelquerlenker, bei der die Anlenkung des 
oberen Querlenkers am Achsschenkel mindestens 
so hoch wie etwa der Reifenauflendurchmesser 

xo liegt, dadurdi gekennzeichnet, dafl der in einer 
Fahrzeugquerebene betrachtete Schnittpunkt der 
geometrischen Achsen der Lenker, von denen die 
oberen in der Normalstellung der Radaufhangung 
von ihren Anlenkpunkten am Rahmen vorzugs- 
15 weise nach oben und die unteren vorzugweise 
nach unten geneigt angeordnet sind, oberhalb 
derjenigen Geraden liegt, die durch den Boden- 
beruhrungspunkt des einen Rades und den fahr- 
zeugseitigen Anlenkpunkt des unteren Quer- 
ao ienkers des anderen Rades geht. 

2. Radaufhangung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die fahrzeugseitigen Anlenk- 
punkte der oberen Lenker jeweils jenseits der 
Fahrzeug-Mittellangsebene liegen. 

as 3. Radaufhangung nach Anspruch 1, dadurch 

gekennzeichnet, dafl die fahrzeugseitigen An- 
lenkpunkte der oberen Lenker in der Fahrzeug- 
Mittellangsebene zusammenf alien. 

4. Radaufhangung nach den Anspruchen 1 
30 bis 3. dadurch gekennzeichnet, daB bei verhaltnis- 
maBig steiler und radnaher Lage des Achsschen- 
kels dieser um den Reifen herum gekropft ist. 

5. Radaufhangung nach den Anspruchen 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Achs- 

35 schenkel aus Leichtmetall besteht. 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
Britische Patentschrift Nr. 710 567. 
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